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w tym m.in. o tym, jak dziesigtki
tysiecy opon wcigz ladujg na dzikich
wysypiskach i jak kazdego roku nasz
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Polskie Stowarzyszenie Recyklerow Opon (PSRO) jest powstalg pod koniec 2021 roku
organizacjg non-profit, zrzeszajaca jako czlonkow instytucjonalnych wiekszos¢ krajowych
przedsiebiorcow posiadajacych instalacje do mechanicznego recyklingu opon. Sa to male
i sSrednie przedsiebiorstwa w wiekszosci z polskim kapitalem. Ich potencjal przetworczy
(zdolnos¢ recyklingowa) wynosi lgcznie ok. 400 000 ton opon rocznie [l.]. Celem dzialalnosci
czlonkéw Stowarzyszenia jest wykorzystanie potencjalu zuzytych opon jako zrodla surowcow
wtornych oraz dazenie do wyeliminowania ich z dzikich wysypisk, a takze ograniczenie
marnowania surowcow (pochodzacych ze zuzytych opon) poprzez ograniczenie odzysku

energetycznego do tych opon i ich czesci, ktérych recykling nie jest celowy.

Od czasu publikacji w pazdzierniku 2024 r. naszego pierwszego raportu (“Historia, ktora kotem

sie_toczy”) temat zuzytych opon przestal by¢ tylko obecny — stal sie rowniez widoczny. Na
przestrzeni kolejnych miesiecy pojawil sie w debacie publicznej podczas wydarzen branzowych
i gospodarczych, w mediach (zarowno ogoélnopolskich jak i branzowych), w rozmowach
i dyskusjach kluczowych decydentéw z obszaru gospodarowania odpadami w kraju. To dobry
znak, poniewaz temat przemilczany to temat nieistniejacy. Obserwowang przez nas zmiang
jakosciowga jest wieksze zrozumienie po stronie spoleczenstwa i kluczowych osob w panstwie
podnoszonych przez nas problemow. Jednakze nie ma co sie oszukiwa¢ — zrozumienie to

dopiero poczatek, nalezy je przekuc¢ w dziatania.

Historia problemow z gospodarka zuzytymi oponami toczy sie dalej. My, jako Polskie
Stowarzyszenie Recyklerow Opon, deklarujemy, 2ze 2z korzyscia dla spoteczenstwa
i srodowiska pomozemy decydentom skierowac¢ ja na wlasciwe tory. Drugi raport, ktory

Panstwo macie przed soba, jest jednym z narzedzi stuzacych temu celowi.

Raport sklada sie z czesci glownej i zalgcznika. Czes¢ gldwna zawiera kluczowe informacije
i postulaty, zalacznik zawiera zaktualizowane informacje z lat ubieglych. Calos¢ polecamy

Panstwa szczegolnej uwadze.
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Antylider
Polska plasuje sie niechlubnie w UE: najnizszy poziom recyklingu i odzysku opon,
najwiecej niezagospodarowanych opon, jedne z najmniej wymagajacych przepiséw

(3. miejsce ex aequo ze Slowacja) oraz najnizsze realne optaty srodowiskowe. [2.] [3.].

©

Ponad 2 000 000 opon “zagubionych” (ok 20 tys. ton)

To szacunkowa liczba opon pelnych oraz opon pneumatycznych, ktére pojawia sie
kazdego roku w polskiej gospodarce w importowanych prywatnie pojazdach
i ktore nie sa zglaszane w BDO. Opony te sa nieujmowane w BDO, niewidoczne
w statystykach — lecz wymagaja zagospodarowania. To realna luka wplywajaca na

krajowe poziomy odzysku i recyklingu opon. [4.] [5.] [21.].
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Co czwarta opona pneumatyczna jest “niewidzialna”

Az 25% opon wprowadzanych do obrotu w Polsce przez przedsiebiorcow jest
"pomijanych" przez System, nikt nie odpowiada za ich zagospodarowanie, przez co
efektywnie nie sa poddawane ani odzyskowi, ani recyklingowi [2.]. Wwynika to
z faktu, ze przepisy zobowiazujg wprowadzajacych opony na rynek do "rozliczenia sie"

(odzyskiem lub recyklingiem) jedynie z 75% ich masy.

O

Od +280 000 000 kg
do +405 000 000 kg
Szacunkowo tyle opon pneumatycznych trafia na polski rynek kazdego roku [2.][21.] (nie
liczac tych przyjezdzajacych w importowanych pojazdach). Wagowo to prawie trzy razy
tyle, ile wazyly materialy potrzebne do wybudowania Palacu Kultury

i Nauki w Warszawie [9.].

©

+400 000 000 kg

Szacunkowe roczne mozliwosci recyklingu opon w firmach zrzeszonych w PSRO.
Potencjatl krajowych instalacji pozwala na zagospodarowanie niemal 100% opon

wprowadzanych kazdego roku na polski rynek [1.].
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0

18 lat

Od tylu lat branza =zabiega o podwyzszenie limitow odzysku i recyklingu
i zapewnienie zgodnosci polskich przepiséw z europejska dyrektywa odpadowa. Obecne

limity pochodza z 2007 r. [8.].

©

Jedna opona na tysiac sprzedanych “laduje” w srodowisku

PSRO “odnalazlo” jg na jednym z dzikich wysypisk na terenie jednego z 44 samorzadow
lub nadlesnictw sposrod 99 badanych. Rekordowe nielegalne skladowisko opon
porzuconych na dzialce w m. Dalecino usuniete w 2024 r. obejmowalo ponad 42.000
sztuk opon samochodowych i pobilo raportowane w 2024 r. skladowisko na bylym
lotnisku w Kluczewie (m. Stargard), ktore obejmowato ok. 10.000 sztuk opon

samochodowych [10.].

Niemal co czwarta opona wprowadzana do obrotu w Polsce

plonie

Ponad 85 tys. ton opon (ok 8,5 mln szt.) jest kazdego roku spalanych w Polsce
w piecach cementowych [11.]. Przekazujac je do recyklingu mechanicznego moglibysmy
kazdego roku oszczedzi¢ dodatkowo ok. 60 tys. ton ekwiwalentu CO2 (85 tys. t * 700 kg
CO2 oszczednosci/t). [2.] [11.] [12.].

O

Tysiace kilometrow

nowych drdég krajowych, ekspresowych i autostrad kazdego roku [2.][26.] MOGLOBY
by¢ bezpieczniejsze, trwalsze i wyciszone, gdyby przy ich budowie wykorzystano
materialy pochodzace z recyklingu zuzytych opon. Dotad przeprowadzono w Polsce

jedynie kilka pilotazy [14.] [15.] [16.].

'S

Zero
Tyle opon efektywnie zebranych w PSZOK-ach, a uznawanych przez polskie sady jako
odpady komunalne [13.], gminy moga wliczy¢ do realizowanych przez siebie poziomow

recyklingu.
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G POPRAWA

e Dyskusja legislacyjna. Po wystapieniu pani Minister Anity Sowinskiej w Sejmie

w czerwcu 2024 r. [17.] rozmowy dotyczace zmiany systemu nabierajg ksztattu.
W chwili publikacji tego raportu Ministerstwo Klimatu i Srodowiska zakonczylo
prekonsultacje spoleczne dotyczace zmiany tzw. ustawy produktowej, ujetej
w agendzie legislacyjnej na 2026 r.

Wiecej: zuzytych opon w gospodarce, o blisko 48 tys. ton, wzgledem roku 2023.
Wiecej: gmin i nadlesnictw z grupy blisko 100 przez nas badanych bez dziko

skladowanych opon.

@ BEZ ZMIAN

Liczba opon pneumatycznych objetych celami co do poziomow odzysku
i recyklingu.

Dziesiatki tysiecy opon porzucanych kazdego roku w srodowisku.

Wysoka liczba opon spalanych w cementowniach.

Liczba opon sprowadzanych w wuzywanych autach. Liczba importowanych
pojazdow [5.] utrzymuje sie na wysokim poziomie.

Niewystarczajacy dostep do danych. Dane krajowe dot. opon sa rozproszone
i fragmentaryczne. Dodatkowo Europejskie Zrzeszenie Producentéw Opon ETRMA
[20.] zaprzestalo publikowania danych dla poszczegdlnych krajow UE dot. liczby
opon wprowadzonych do obrotu, poddanych odzyskowi i recyklowanych,

pozniejszych niz 2021.
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Jak (zgodnie z prawem UE) powinno byc¢

e Wprowadzajacy na rynek

powinni  bezposrednio lub
posrednio (przez organizacje
odzysku) pokrywaé¢ koszty
zwiazane ze zbidrka

i dalszym zagospodarowaniem
zuzytych opon.

e System powinien objac¢
wszystkie uzywane opony.

e Obieg produktu i odpadu

powinien dazy¢ do

zamknietego obiegu.

Jak faktycznie to wyglada

e System obejmuje tylko 75%
masy opon wprowadzonych na
rynek.

e Uzytkownicy, gminy, zaklady

wulkanizacyjne ale i recyklerzy

ponosza W znacznej czesci
przypadkéw dodatkowe koszty
zwigzane z zagospodarowaniem
zuzytych opon.

e Czes¢ zuzytych opon wypada

z systemu i ich los jest

nieznany.
e Recyklaty z zuzytych opon
maja marginalny udziat

w nowych produktach.
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RECYKLING OPON

WYKORZYSTANIE RECYKLATOW

(P1)
odzysku i recyklingu (odpowiednio: do 100%
i 50%);

Zwiekszenie  ustawowych  minimow

(P2) Obijecie systemem rozszerzonej
odpowiedzialnosci producenta (ROP) opon
pelnych;

(P3) Wsparcie edukacii, logistyki i systemu
zachet dla malych i s$rednich =zakladow
wulkanizacyjnych;

(P4) Uszczelnienie systemu odzysku

i recyklingu ELT w obszarze BDO ze zmiana
dotyczaca dokumentéw DPR (proces Rl nie jest
odzyskiem materiatowyml);

(P5)

z odpadami

Przestrzeganie hierarchii postepowania
w oparciu o kryteria ochrony
zasobow surowcowych, niskich emisji i
oszczednosci energii;

(P6)

i integraciji baz danych.

Usystematyzowanie zasad tworzenia

Postulujemy o zmiany skoordynowane
z pracami Komisji Europejskiej i Parlamentu
w zakresie:

(P7) wprowadzenia obowigzku uwzglednienia
aspektow srodowiskowych w zamowieniach
publicznych, miedzy innymi poprzez stopien
wykorzystania recyklatow;

(P8) wykorzystania recyklatow w budownictwie
i inzynierii jako standardowej praktyki, ze
szczegolnym uwzglednieniem budowy drog;
(P9) stworzenia celowych dzialtan pomocowych
ukierunkowanych na  wsparcie innowaciji
w obszarze GOZ, w tym w zakresie recyklingu
opon;

(P10) wprowadzenie odrebnej regulacji prawnej
ukierunkowanej na realizacje celow gospodarki
o obiegu zamknietym (GOZ) i z jednoczesnym
wzmocnieniem zaangazowania Polski w prace

Forum ds. Ekoprojektowania.
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Polskie Stowarzyszenie Recyklerow Opon od wielu lat wskazuje na niedoskonalosci systemu gospodarowania
odpadami w Polsce. W tegorocznym raporcie szczegodlne miejsce poswiecono dwom z nich — odnoszacym sie do
jednego, wspodlnego problemu: braku ujecia w statystykach znaczacej ilosci opon, ktére w praktyce wymagajg

zagospodarowania.

Chodzi o dwa strumienie opon, ktore praktycznie nie sg objete systemem rozszerzonej odpowiedzialnosci
producenta — pierwszym sa opony sprowadzane w uzywanych pojazdach przez podmioty nierealizujace
obowiazku rejestracji w Bazie Danych o Odpadach (BDO) i w konsekwencji niewypekniajace obowigzkow z tzw.
ustawy produktowej. Drugim strumieniem sg opony pekle, stosowane w wozkach widlowych i niektérych

maszynach budowlanych.

Opony sprowadzane w uzywanych pojazdach

Podnoszony przez PSRO problem dostepu do danych lub ich niekompletnosci jest widoczny na przykladzie opon
sprowadzanych w uzywanych pojazdach. Informacje o imporcie sprowadzanych pojazdow sa publikowane przez
Krajowa Administracje Skarbowa. W ostatnich latach do Polski sprowadzano rocznie ponad 700 tys. pojazdow
(kazdy mial co najmniej 4 opony): ponad 747 tys. pojazdow (ponad 2,9 mln opon) w 2023 r. [22.], ponad 879
tys. pojazdow (ponad 3,5 mln opon) w 2024 r. [23.], zas w 2025 r. tylko od stycznia do lipca: ponad 519 tys.
pojazdow (ponad 2 mln opon) [24.].

Zgodnie z polskim prawem przedsiebiorcy importujacy pojazdy sa podmiotami zobowigzanymi do rejestraciji
w systemie BDO i przekazywania sprawozdan dot. m.in. ilosci opon wprowadzonych do obrotu. PSRO posiada
aktualnie dane z BDO dot. podmiotéw wprowadzajacych opony do obrotu i poddajacych je recyklingowi
i odzyskowi =za lata 2019-2024. Weryfikacja danych dla roku 2024 r. wykazala, ze lgczna masa opon
wprowadzonych do obrotu i zgloszonych do BDO przez organizacje odzysku i dwoch duzych samodzielnie
dzialajacych importeréw opon (Handlopex S.A. oraz OPOLTRANS sp. z 0.0.) wyniosta 396 tys. ton na 405 tys. ton

wprowadzonych do obrotu ogdlnie.

Pozostale podmioty, ktérych nazwy czesto wskazuja na dzialalnos¢ zwiazana z importem pojazdow,
zaraportowaly jedynie 8 tys. ton opon wprowadzonych do obrotu, co odpowiada ok 800 tys. opon dla
ok. 200 tys. pojazdow [29.]. Czy brakujace w 2024 r. 2,7 mln opon / 27 tys. ton opon jest poza BDO, czy
zawiera sie w danych organizacji odzysku? Brak odpowiedzi na to w dostepnych danych, doswiadczenie

wskazuje raczej, ze nalezy ich przede wszystkim szuka¢ poza BDO.
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Oprac. PSRO za
danymi [23.] i [29.]

Opony pelne

Opony pehle (solidne, elastyczne/superelastyczne), stosowane np. w wozkach widlowych, czesto
w ciezkim sprzecie budowlanym (np. dzwigach) i sprzecie przemystowym, pozostaja w Polsce
catkowicie poza systemem ROP (nie sg objete obowigzkami prawnymi takimi jak opony
pneumatyczne). Cho¢ sa niezbedne w logistyce, sektorze budowlanym i przemysle, po
zakonczeniu uzytkowania staja sie odpadem pozbawionym finansowania w ramach
mechanizmow ROP, mimo ze odgrywaja istotng role w sektorach logistyki, budownictwa

i przemystu.

Z powodu braku obowigzku ewidencji i ograniczonych danych zréodlowych trudno oszacowac
liczbe opon pelnych wprowadzanych na rynek. Wedlug dostepnych analiz wartos¢ rynku opon
pelnych w Polsce siega ok. 130 mIln USD rocznie, co odpowiada 400—800 tys. sztuk opon
wprowadzanych co roku [4.]. Wedlug ostatnich raportow dot. rynku woézkow widlowych, sama
liczba nowych wozkow widlowych wprowadzanych w Polsce do obrotu kazdego roku to ponad

30 tys. sztuk (ponad 120 tys. opon). [25.]

Ze wskazanych powyzej rodzajow opon raportowaniu w systemie i objeciu obowiazkami
dotyczacymi odzysku i recyklingu nie podlega zadna. To oznacza, ze co roku setki tysiecy
masywnych opon trafiaja w sposob niekontrolowany do strumienia odpaddw, generujac koszty

i ryzyka srodowiskowe.
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ZALACZNIK
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Sktad:

21,2-37,1%: kauczuk naturalny
10,0-24,5%: kauczuki syntetyczne
18,9-22,3%: sadza

10,8-21,1%: drut stalowy

7,2-8,7%: przeciwutleniacze
1,3-7,7%: krzemionka

0,8-4,4%: olej procesowy
0,2-3,7%: widkna tekstylne

uklad sieciujacy, katalizatory, inne

Wykorzystanie po uzyciu:

bieznikowanie (i ponowne uzycie),

zastosowanie w inzynierii ladowej i wodnej (np. sciany retencyjne),

recykling materialowy np.: komponent asfaltu (poprawa zywotnosci i przyczepnosci),
wykorzystanie do ponownej produkcji opon (trend wzrostowy), wypehienie boisk (trend
spadkowy w wyniku regulacji UE dotyczacej “mikro-plastikow”), nawierzchnie sportowe,
podklady i nakladki antywibracyjne w kolejnictwie i drogownictwie, maty przemystowe,
gospodarcze i gimnastyczne, izolacje akustyczne i termiczne, galanteria gumowa,
polprzepuszczalne rury systemoéw drenujacych oraz nawadniajacych, surowce do wytwarzania
olejow, paliw i sadzy,

odzysk energii (spalanie jako tzw. paliwo alternatywne, gldéwnie w piecach cementowych).

Jak wskazuje publikacja JRC w zakresie ponownego wykorzystania opon jako surowca (s. 266):
spotencjal poprawy jakosci opon wynika z pojawiajacych sie nowych zastosowan gumy
pochodzacej z opon wycofanych z eksploatacji (ELT), w tym wykorzystania w asfalcie
i dewulkanizacji. W pelni zamkniety obieg recyklingu gumy z ELT do produkcji nowych opon
nie jest jeszcze komercyjnie oplacalny ze wzgledow techniczno-ekonomicznych, ale istniejace
rynki zachowuja wartos¢ gumy, wykorzystujac jej wlasciwosci. Bieznikowanie opon
(stanowigce 2znacznag czes¢ rynku opon do pojazdow ciezarowych) przyczynia sie do
zmniejszenia ilosci odpadéw.” [27.] Trzeba zauwazy¢, ze stan ten moze sie zmieni¢ w dajacej
sie przewidzie¢ przyszlosci w ramach zmian rynkowych zapoczatkowanych praca nad

aktami delegowanymi do rozporzadzenia o ekoprojektowaniu ESPR.
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MIT #1

System odzysku

i recyklingu opon

w Polsce jest wzorcem

stosowania rozszerzonej

FAKT #1

System ROP dotyczacy opon w Polsce jest jednym 2z najmniej
wymagajacych w Europie. W istotnej mierze dziala nie dzieki
wysitkom  producentéw i  importerow, ktorzy  zgodnie
z podstawowymi zasadami prawa UE (“zanieczyszczajacy placi”)

powinni za niego odpowiada¢ w calosci ekonomicznie, ale gmin

odpowiedzialnosci . , L. . .,
(PSZOK-i) i recyklerow opon (zbidrki wlasne). A jego efektywnosc
producenta. . ,
to i tak tylko 75% masy produktow wprowadzanych do obrotu.
FAKT #2
Darmowy odbidr opon ograniczony jest do autoryzowanej sieci
MIT #2 serwisowej renomowanych producentéw [28.]. W wielu miejscach

Gdzie jest problem?
Przeciez przy wymianie
opony wulkanizator za

darmo odbiera te zuzyte.

w Polsce mozna odda¢ opony w gminnych PSZOK-ach, ale na
ogot tylko do 4 sztuk na rodzine/adres na rok, a na rodzine czesto
przypada wiecej niz jedno auto. W Polsce funkcjonuje oplata za
pozostawienie opon u wulkanizatora. Kazdy kto chce wymieni¢
stare opony na nowe i pozostawic¢ te zuzyte w serwisie, musi za to

serwisowi zapltacic.

MIT #3

Dzikie wysypiska? Jakie
dzikie wysypiska?
Rolnicy zbierajg
wyrzucone opony

i obcigzajg nimi plandeki

na pryzmach/oborniku.

FAKT #3

PSRO przeprowadzilo ankiete wsrod ok. 100 samorzgadow
i nadlesnictw za lata 2019-2025. Ponad 30% =z nich nie potrafito
odpowiedziec¢, czy i ile maja opon, poniewaz nie badajg sktadu
dzikich wysypisk. W pozostalych ujawniono, w latach 2024-2025,
ponad 840 ton porzuconych opon [10.]. Osobnym tematem sg
skladowiska u rolnikéow — wedle szacunkow czlonkow
stowarzyszenia to ponad 13 000 ton w skali kraju (czyli ok. 1,3 min

sztuk).

MIT #4
O co Wam chodzi?
Przeciez i tak na tym

zarabiacie.

FAKT #4

Jako PSRO jestesmy jedynymi, ktorzy aktualnie zwracajg uwage,
ze system zagospodarowania zuzytych opon w Polsce stoi na
glowie i nie jest zgodny z dyrektywa unijna (nie jest zachowana
hierarchia postepowania z odpadami). Dzialalnos¢ recyklerow
opon od lat jest nisko-marzowa, podobnie z reszty jak innych
przedsiebiorstw branzy odpadowej — wysokie ceny energii
elektrycznej, wysokie koszty pracy ludzkiej, brak “zielonych
zamowien”. Wskutek brakéw wlasciwych regulacji prawnych
polscy recyklerzy w duzej mierze “zyjg” z przetwarzania zuzytych
opon pochodzacych z zagranicy, prowadzac recykling na rzecz

zagranicznych podmiotow.




W Polsce obieg uzywanych opon reguluja cztery kluczowe akty prawne.

Pierwszym z nich jest ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach. To fundament calego sektora
odpadowego. Wprowadza siatke pojeciowq i hierarchie postepowania z odpadami, a w przypadku
opon — zakaz ich skladowania na skladowiskach odpadow. Powinna wdraza¢ do polskiego
systemu prawnego tzw. dyrektywe odpadowa (2008/98/WE). Zgodnie z nia recykling powinien
mie¢ zawsze pierwszenstwo przed odzyskiem. Zas przy wdrozeniu dyrektywy unijnej nr
2018/851/UE (art. 10. ust. 4) Polska powinna przeciwdziala¢ spalaniu odpadow zebranych
selektywnie, a do takich naleza opony. Zasady te jednak w Zadnym stopniu nie sa wdrozone

w przepisach krajowych dotyczacych zuzytych opon.

Drugi to tzw. ustawa produktowa, czyli ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o obowigzkach
przedsiebiorcow w zakresie gospodarowania niektorymi odpadami oraz o optacie produktowej.
Wprowadza system rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta. Wyznacza on producentom

i importerom m.in. opon ustawowe cele odzysku i recyklingu w stosunku do towarow
wprowadzanych na rynek. Podmioty te realizujg te cele samodzielnie lub za posrednictwem tzw.
organizacji odzysku. Z racji tego, ze system wymaga odzysku i recyklingu ,odpaddéw takiego
samego rodzaju”, jak odpady wprowadzane do obrotu, producent/importer moze realizowac¢ cele
poprzez odzysk i recykling produktow konkurentow. Co wazne, realizacja obowigzku poprzez
recykling jest jednoczesnie realizacja obowigzku w obszarze odzysku. Brak realizacji obowigzku
prowadzi do obcigzenia oplatg produktowg w kwocie 2,20 z! za kg opon (nowych). Cho¢ przy
okazji reformy zakladano zwiekszenie limitéow do 100 % dla odzysku i 20% dla recyklingu
[30.], od 2007 roku w Polsce praktycznie zamrozono te limity na poziomie 75% w przypadku
odzysku i 15% w przypadku recyklingu. Coraz popularniejsze opony peilne w ogole nie sa

objete tym systemem.

Pozostalymi dwoma aktami sg ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i
porzadku w gminach oraz rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 3 sierpnia 2021 r.
dot. obliczania poziomow przygotowania do ponownego uzycia i recyklingu odpadow
komunalnych. Pierwszy z nich m.in. uznaje opony za odpad komunalny i zobowigzuje gminy do
ich zbiorki (co definitywnie potwierdzil ostatnio wyrok Naczelnego Sadu Administracyjnego III
OSK 192/23) [13.]. Drugi zas nie pozwala gminom zaliczy¢ odzysku i recyklingu opon do realizacji
obowigzkéw zwigzanych 2z przygotowaniem do ponownego uzycia i recyklingu odpadow

komunalnych.
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Dysfunkcja: producenci i importerzy opon nie ponosza

wymaganej prawem UE odpowiedzialnosci za wszystkie

wprowadzane przez nich do obrotu produkty

(odpowiedzialnos¢ wybiorcza)

Na tle badanych krajow UE, Polska posiada prawie najnizej okreslony ustawowo poziom odzysku
i recyklingu zuzytych opon [3.]. Nizszy poziom odzysku zostal ustalony wylacznie w Grecji (65%).
W Hiszpanii minimalny poziom odzysku zuzytych opon wynosi 100%, z czego co najmniej 65% musi by¢
zagospodarowane w formie recyklingu a maksymalnie 35% w formie odzysku energetycznego. Podobnie
sytuacja wyglada w Stowacji, gdzie minimalny poziom recyklingu wynosi 75%, zas maksymalny odzysku

energetycznego 24%.

W Polsce rzeczywisty odzysk w latach 2019 i 2021 (ostatnie publicznie dostepne dane zebrane dla
wszystkich panstw czlonkowskich przez organizacje ETRMA) wyniost odpowiednio 79% i 74,7%
a poziom recyklingu 47% i 44,5% [7.], zas dane PSRO pozyskane z BDO dla 2024 r. wskazuja
odpowiednio na osiagniecie przez Polske w danym roku 75,7% w odzysku oraz 48,7% w recyklingu [29.].
Ponownie jest to jeden 2z nizszych wynikow wsrod badanych krajow UE. W rzeczywistym odzysku
zuzytych opon przodujg Portugalia, Francja oraz Hiszpania, gdzie w latach 2019 i 2021 poziom odzysku
przekroczyl 100%. W przypadku poziomu realizowanego recyklingu najwyzsze wartosci zanotowano
w Belgii. Dane zebrane dla PSRO dla ostatnich raportowanych lat podajg réownie wysokie poziomy (zob.
tabele na s. 16). Polska pomimo tylko 8% udzialu w europejskim rynku opon odpowiada za 60% opon,

ktore nie sg poddawane odzyskowi i recyklingowi w caltej Unii Europejskiej [2.].

Niskie progi ustawowe maja dwie konsekwencje. Po pierwsze, limity w duzej mierze ,wykonuja sie
same”, poniewaz znaczna czes¢ zbidorki jest realizowana nie poprzez wprowadzajacych czy ich
organizacje odzysku, lecz przez samorzady i recykleréow opon, samodzielnie organizujacych zbidrki.
Niski prog ustawowy wigze sie z tym, ze efektywna oplata podstawowa w Polsce (koszt
odzysku/recyklingu obcigzajacy importerow i producentow) jest jedna z najnizszych w Europie.
Przewidziana przepisami ,karna” oplata produktowa (2,20 zt /kg) za brak realizacji obowigzku jest jak

Yeti — ponoc istnieje, ale nikt jej w budzecie panstwowym od wielu lat nie widzial.

Stan obecny w zadnym stopniu nie realizuje wskazanej w art. 14 dyrektywy odpadowej 2008/98/WE
zasady, ze koszty gospodarowania odpadami, w tym koszty zwigzane z niezbedng infrastrukturag i jej
eksploatacja, ponosi pierwotny wytworca odpaddéw lub obecny lub poprzedni posiadacz odpadéw.
Obecne obowigzkowe poziomy recyklingu (15%) i odzysku (75%) nie maja zadnego uzasadnienia
ekonomicznego czy technicznego. Rozpoczete deklaracjg sekretarza stanu w Ministerstwie Klimatu
i Srodowiska Minister Anity Sowinskiej [17.] z 2024 r. rozmowy z reprezentacjg branzy daja pewne

nadzieje, cho¢ wiele jeszcze wymaga pracy. Sytuacje te najlepiej obrazuja dane ponizszej tabeli [3.].
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Dysfunkcja: Producenci i importerzy nie ponosza

wymaganego zasadami UE ciezaru srodowiskowego za

wszystkie wprowadzane do obrotu produkty

Kluczowa firma )
. . ) . Opony Odzysk poziom . .
Kraj stosujacy odpowiedzialna za Oplata podstawowa Rzeczywisty W tym rzeczywisty
., wprowadzone do wymagany .
ROP zbiorke (2025) . . odzysk (rok) recykling (rok)
obrotu (rok) przepisami
opon [7.]

Centrum Utylizacji | 405 048 (2024) 0,70 75,7%
Polska 75% 48,7% (2024) [29.]
Opon S.A. [29.] EUR/opone [A] (2024) [29.]
. 92 586 (2024) od 1,09 do 3,94 100,0%
Belgia * Recytyre 85% [34.] 100,0% (2024) [32.]
[32.] EUR/opone [33.] (2024) [32.]
. . 405 384 (2024) 1,44 EUR/opone 100% (2024)
Francja * Aliapur 100% [35.] 46,6% (2024) [35.]
[35.] [35.] [35.]
. . 49 901 (2024) 101% (2024)
Grecja * Ecoelastika (36.] 1,15 EUR/opone [37.] 65% [38.] (36.] 60,8% (2024) [36.]
223 353 (2024) 1,64 EUR/opone 100,0%
Hiszpania * Signus 100% [B] [42.] 48,5% (2024) [41.]
[39.] [40.] (2024) [41.]

~98 000 (2023)
100% (2023)

Holandia * Recybem [43.]1 (9,8 min | 1,70 EUR/opone[44.] 100% [45.] 143 73,11% (2023) [43.]
opon) '
. . 462 931 (2022) 2,80 EUR/opone 96% (2022)
Irlandia Circol ELT 70% [D] [46.] 35% (2022) [46.]
[46.] [47.] [46.]
. 105 136 (2024) 105% (2024)
Portugalia * Valorpneu 48] 1,14 EUR/opone [49.] 96% [48.] 48] 95,9% (2024) [48.]
. 0,40 EUR/kg, ok. 4 100,0%
Rumunia Eco Anvelope 48 691 (2021 [7.] 80% [51.] 0,0% (2021 [7.]
EUR/opone [50.] (2021) [7.]
. 31 783 (2023) 0,219 EUR/kg / 2,19 95,31%
Stowacja ELTMA 75% [52.] 91,41% (2023) [52.]
[52.] EUR/opone [53.] (2023) [52.]
. Svensk 86 827 (2024) | Od 1,81 EUR/opone 87% (2024)
Szwecja * . - 90% [56.] 50,7% (2024) [54.]
Dackatervinning [54.] [55.] [54.]
168 034 (2024) 2,60 EUR/opone 98% (2024)
Wtochy * Ecopneus 95% [59.1 47,0% (2024) [57.]
[57.] [58.] [57.]
108 681 (2022) 0,15 EUR/kg 1,52 83,6% (2022)
Czechy ELTMA 80% [60.] 65,17% (2022) [60.]
[60.] EUR/opone [61.] [60.]

* dane rzeczywiste opon zebranych, poddanych recyklingowi i odzyskowi na podstawie raportu rocznego wiodacej organizacji odzysku

[A] Przelicznik pogladowy, przy przyjeciu kursu 4,25 PLN/EUR.

[B] W Hiszpanii przyjeto degresywny limit maksymalny zuzytych opon poddawanych odzyskowi energetycznemu. Aktualnie to 35%.

C] Odzysk materialéw, recykling.

[D] W Irlandii przepisy nie okreslaja minimalnych pozioméw, ale pozwolenie CIRCOL ELT udzielone przez organy irlandzkie posrednio wymusza na uczestnikach schematu
osiagniecie okreslonych pozioméw odzysku i recyklingu, odpowiednio 70% i 30%.

[E] oplata ustawowa za brak realizacji obowigzkéw.



Z roku na rok przybywa nowych samochodéw na polskich drogach, a wraz z nimi wzrasta
liczba opon wprowadzanych na rynek. Wedlug danych GUS tylko w 2021 r. wprowadzono na
polski rynek az 354,7 tysiecy ton opon, ktére w przyszlosci trzeba bedzie zutylizowac [21.] [62.].
Dane uzyskane z Ministerstwa Klimatu i Srodowiska dla PSRO mowia o ponad 400 tys. ton opon

wprowadzonych na rynek w 2024 r. [29.]

Masa wprowadzonych na polski rynek opon

(tysiace ton)

2017 281,1 [62.]

2018 274,4 [62.]

2019 345,9 [62.]

2020 282,4 [62.]

2021 252,6 [7.] / 354,7 [62.] [63.]
2022 239,9 [63.] / 367,8 [31.]
2023 360 [3L]

2024 405 [29.]

Dane te jednak nie sg do konca wiarygodne, gdyz nie obejmujg zjawiska sprowadzania opon
z zagranicy wraz z uzywanymi autami przez osoby fizyczne. Obowigzkowi ewidencjonowania

wagi opon sprowadzonych wraz z autem z zagranicy podlegaja wylacznie przedsiebiorcy.

Sredni wiek importowanych uzywanych aut w 2024 roku wyniost 12,4 lat — nierzadko

sprowadzane wraz z samochodem opony sa w podobnym wieku, co samo auto [64.].
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Kluczowa przeszkoda w badaniu sytuacji zuzytych opon w Polsce jest brak
aktualnych danych. Publiczne i dostepne prywatne zrédia (np. BDO, raporty
prywatne) wskazuja jako najbardziej aktualne informacje te z 2024 r., rzadziej
2025 r.

Teoretycznie dane te powinny by¢ dostepne w Bazie Danych o produktach i opakowaniach oraz
o gospodarce Odpadami (BDO), jednak jak pokazuja doswiadczenia PSRO z tego roku,
uzyskiwanie danych horyzontalnych jest trudne technicznie dla Ministerstwa Klimatu, ktdre

dwukrotnie wyznaczalo termin na odpowiedz na poziomie ok. 2 miesiecy [21.].

Problemem jest tez spojnosc¢ zbieranych danych — w 2024 i 2025 roku PSRO wystapito do
ponad 100 samorzadow gminnych (odpowiadajacych za publiczne grunty w miastach i wsiach)
oraz nadlesnictw (odpowiedzialnych za Lasy Panstwowe) [10.]. Dane uzyskane bezposrednio od
zainteresowanych podmiotow w trybie dostepu do informacji publicznej wykazaty rozbieznosci,
np. w liczbie tzw. dzikich wysypisk, w porownaniu z danymi podawanymi przez te jednostki
w raportach NIK [65.].

Trudnosci w przedmiocie jakosci publicznie dostepnych danych dot. zuzytych opon obrazujg tez
dane globalne dla lat 2021-2022 (zob. tabela na poprzedniej stronie). Dla pierwszego roku z tych
lat dane ETRMA, z ktérych korzysta m.in. Komisja Europejska, podawaly dla Polski szacunki na
poziomie 252,6 tys. t opon wprowadzanych do obrotu, podczas gdy dane podawane przez GUS
za raportem “Ochrona Srodowiska 2024” podawaly 354,7 tys. t (rozbiezno$¢ ok. 30%).
W przypadku drugiego roku z wybranych lat (dla ktéorego ETRMA nie opublikowala do dzis
danych dla Polski) zgodnie z ww. raportem GUS nastapilo glebokie =zalamanie trendu
wzrostowego z lat ubiegtych (ponad 30% wzgledem roku 2021, ponad 15% wzgledem roku 2020).
Tymczasem w oparciu o dane przekazane PSRO przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska
z BDO w roku 2022 liczba ta wyniosta 367,8 tys. t (wzrost ok. 3,5% do roku 2021).
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Centrum Utylizacji Opon (CUO) jako najwieksza organizacja odzysku odgrywa kluczowga role
w systemie zarzadzania zuzytymi oponami w Polsce — reprezentuje producentéw i importerow
odpowiedzialnych za ok. 36,6% masy opon wprowadzanych do obrotu w Polsce [29.]. O ile ta
i inne organizacje odzysku doskonale wypelniaja cele ustawowe producentow i importeréw oraz
Sa najwazniejszym ogniwem systemu, to z winy otoczenia regulacyjnego nie pelnig roli jaka
systemowo, z punktu widzenia celow srodowiskowych i zasad gospodarowania odpadami,

powinny realizowac.

Po pierwsze, CUO [28.] i inne organizacje odzysku odbieraja bezplatnie zuzyte opony tylko
pod warunkiem nabycia nowych opon, Lktore podmiot zakupil od producentow
wspolpracujacych z CUO/inna organizacja odzysku. Podmioty posiadajace opony z innych

zrodel musza ponosi¢ ciezar ich zagospodarowania samodzielnie.

Po drugie, CUO wprowadza ograniczenie ilosciowe w odbiorze zuzytych opon. Wymagane
minimum w przypadku opon motocyklowych to 100 sztuk, dla opon ciezarowych jest to 70

sztuk, zas w przypadku opon z samochodéw osobowych jest to minimum 250 sztuk [28.].

Ushugi CUO i innych organizacji odzysku sa skierowane wylacznie do firm (np. zakladow

wulkanizacyjnych), ktére wspolpracujq z klientami CUO przy sprzedazy opon nowych.

Ustuga odbioru zuzytych opon przez CUO jest s$cisle powigzana ze sprzedaza opon nowych.
Podmioty, ktére bezposrednio kupujg nowe opony od producentow zrzeszonych w ramach CUO,
moga liczy¢ na bezplatny odbidér zuzytych opon. W przypadku, kiedy podmiot naby! opony
droga posrednictwa np. hurtowni, musi on kontaktowac¢ sie bezposrednio z dostawca nowych

opon.
W praktyce oznacza to rowniez, ze opony ktore nie majg odpowiednika w nowo nabytych, np.

pochodzace z demontazu pojazdow wycofanych z eksploatacji nie sa objete nieodplatnym

odbiorem.
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Podmioty, ktére nie nabywaja nowych opon w oficjalnej dystrybucji od producentow
zrzeszonych w ramach CUO, muszg dziala¢ na wlasng reke. Moga skorzysta¢ z ustug firm
zajmujacych sie odbiorem zuzytych opon, jednakze i w tym przypadku obowigzujg ograniczenia
ilosciowe w oddawanych oponach. Co wiecej, koszty odbioru zuzytych opon sa relatywnie

wysokie.

Cena za przekazanie 1 tony opon samochodow osobowych waha sie od ok. 200 zt do 250 zi
netto. Koszty sa duzo wyzsze w przypadku opon rolniczych i przemystowych. Cena za

przekazanie 1 tony tego typu opon waha sie od ok. 590 zt do nawet 1850 zl netto [66.].

Ponadto okreslone wysoko progi minimalnej ilosci zuzytych opon jako warunek ich odbioru
powoduja szereg problemow m.in. z magazynowaniem tych opon. Podmioty dzialajace w branzy

wulkanizacyjnej musza posiada¢ dodatkowq przestrzen do skladowania opon.

Obecne ograniczenia znaczaco utrudniajg proces utylizacji zuzytych opon dla matych firm oraz
indywidualnych wulkanizatorow, ktorzy obsluguja mniejsze ilosci opon. Obecny system
faworyzuje wiekszych dostawcow i dyskryminuje mniejszych przedsiebiorcéw, co prowadzi do
nieréwnosci w dostepie do ustug utylizacyjnych. Male firmy i indywidualni wulkanizatorzy,
ktéorzy nie sa w stanie spelié¢ kryteridow ilosciowych, sa zmuszeni do ponoszenia kosztow
utylizacji na wilasng reke lub, w najgorszym przypadku, decyduja sie na nielegalne pozbywanie

sie odpadow.
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Wskutek korespondencji mailowej i telefonicznej z Lasami Panstwowymi i organizacjami
samorzadowymi PSRO ustalilo, ze wobec braku obowigzku gromadzenia danych nie ma centralnych
informacji dot. problemu opon na dzikich wysypiskach. Wobec wysokiego poziomu faktycznie
realizowanego recyklingu i odzysku oraz niskiego poziomu obowigzku ustawowego mozna by

przypuszczac, ze ten problem nie istnieje. Fakty pokazujg jednak cos zgola innego.

PSRO zbadalo ten problem na wlasna reke w 2024 r. i 2025 r. — w trybie przepisow o dostepie do
informacji publicznej PSRO uzyskalo odpowiedz od blisko 100 gmin i nadlesnictw z danymi dotyczacymi
tzw. dzikich wysypisk, obecnosci opon oraz kosztéow zwigzanych z ich usunieciem [10.]. Powtdrzenie

badania w 2025 r. na tej samej probie stuzylo weryfikacji zmian w tym obszarze.

Gminy i nadlesnictwa byly wybierane losowo w 2024 r., aby zapewnic¢ zrdoznicowang reprezentacje pod
wzgledem liczby ludnosci oraz lokalizacji. W 2025 r. zwrdcono sie z pytaniami do tych samych
samorzadow. Pierwszym badaniem objeto okres od 2019 r. do lutego 2024 r., zas drugim okres od lutego
2024 r. do pazdziernika 2025 r. [10.]. W 2024 r. uzyskano 107, a w 2025 r.: 99 odpowiedzi. Liczne relacje

prasowe stanowia uzupelnienie i potwierdzenie wystepujacego problemu dzikich wysypisk.

2019-2023 2024-2025

nie uzyskano pelnych danych o brak nielegalnych skladowisk opon w badanym okresie

Q uzyskano pelne dane
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Z uzyskanych odpowiedzi w 2024 r. az 60 z 78 badanych gmin (76,9%) dysponowalo informacjami
dotyczacymi kosztéw usuniecia dzikich wysypisk smieci. Tylko 64 z 107 badanych podmiotéw potrafito
okresli¢ udzial opon w usuwanych dzikich wysypiskach — w oparciu o ich dane stwierdzono, ze
w latach 2019-2024 (do marca) 1 017 ton opon zostalo porzuconych na dzikich wysypiskach, co daje dla

jednostek badanych sredniorocznie ok. 250 ton (ok. 25 000 sztuk) opon w srodowisku.

W 2025 r. dane o liczbie opon na dzikich wysypiskach posiadalo 69 sposrod 99 przebadanych
podmiotéow (69%). W tej liczbie 25 samorzaddéw i nadlesnictw poinformowalo o braku odnotowanych
przypadkow nielegalnego skladowania zuzytych opon, co jest informacjg pozytywna i stanowi warty
odnotowania wzrost - przy poprzednim badaniu w 2024 r. jedynie 3 jednostki zglosily brak problemu
w tym obszarze. W pozostalych 30 na 99 przypadkéw jednostki ankietowane nie potrafity udzielic¢
odpowiedzi z racji na brak zbierania danych pozwalajacych na jakakolwiek odpowiedz w tym zakresie.

Na tym jednak dobre wiesci sie koncza.

W oparciu o zebrane informacje PSRO ustalilo, ze w 69 badanych jednostkach w latach 2024-2025
lacznie zostalo zebrane 840,63 ton (84 630 szt.) nielegalnie skladowanych zuzytych opon. Z jednej
strony wynik zawyza nielegalnie skladowane ponad 425 ton () w powiecie szczecineckim, z drugiej
strony: liczba jednostek zglaszajacych ponad 5 ton w latach 2024-2025 wyniosta 17, liczba jednostek
zglaszajacych ponad 15 ton wyniosta 7 (na 69 majacych dane co do liczby opon i 99 badanych jednostek
w ogole). Pomimo krotszego okresu (2 vs. 5 lat) objetego badaniem, w 15 jednostkach ilo$¢ wykrytych

nielegalnie skladowanych opon wzrosta.

Dla zrozumienia tych ilosci wystarczy sobie wyobrazi¢, ze liczba porzuconych w srodowisku opon
tylko w przypadku badanych przez PSRO 69 jednostek majacych dane i tylko w latach 2024-2025
pochodzi z ok 20 tys. pojazdow. Idac dalej, jest ich tak duzo, ze to tak jakby 1 na 1000 opon

wprowadzanych w 2024 i 2025 roku do obrotu konczyla nielegalnie w srodowisku.

Pomimo cyklicznych kampanii spotecznych, wzrostu taryfikatora kar za pozostawienie odpadow w lesie
oraz powszechnego pietnowania takiego postepowania, problem dzikich wysypisk jest stale aktualny.

Dlaczego ludzie dalej pozostawiajg odpady m.in. w lesie?

Badanie o tozsamej tematyce przeprowadzit w 2024 r. GUS w swoim raporcie ,Ochrona srodowiska
2024”. Zgodnie z nim (9):

“W 2023 r. zlikwidowanych zostalo ponad 9,8 tys. dzikich wysypisk, z ktorych wywieziono lacznie
63,7 tys. ton odpadow komunalnych. Wiekszos¢ z nich (78%) znajdowalo sie w miastach. Ponadto na
koniec roku zinwentaryzowano 2 154 istniejace dzikie wysypiska o lacznej powierzchni ponad 2 km2,
z czego 1 168 dzikich wysypisk (54%) znajdowalo sie na terenach wiejskich, a 986 na terenach
miejskich.” [63.]
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Recykling zuzytych opon (ELT) jest wuznawany 2za najkorzystniejsza pod wzgledem

srodowiskowym opcje ich zagospodarowania z chwilg wycofania z eksploataciji.

Proces recyklingu mechanicznego opon nastepuje poprzez wieloetapowe rozdrabnianie
kaskadowe. W pierwszym etapie zuzyte opony sa mechanicznie ciete na mniejsze kawalki
(strzepy, kesy), ktore nastepnie trafiajg do kruszarki, gdzie sa dalej rozdrabniane do postaci
“chipséw” (wielkosci 3-5 cm). Ostatecznie, powstale “chipsy” sa poddawane koncowemu
rozdrabnianiu, w wyniku czego powstaje granulat gumowy. Efektem procesu recyklingu
mechanicznego zuzytych opon sa trzy frakcje materialowe: granulat gumowy (okolo 70%), drut
stalowy (okolo 15%) oraz kord tekstylny (okoto 15%) [26.].

Granulat gumowy jest szeroko wykorzystywany w wielu dziedzinach gospodarki dzieki swoim

wyjatkowym wlasciwosciom fizycznym i chemicznym [26.].

Dzieki doskonalym wlasciwosciom amortyzujacym i elastycznosci, granulat gumowy jest
dobrym materialem na nawierzchnie placéw zabaw, zapewniajac wysoki poziom bezpieczenstwa
dla dzieci [26.].

W hodowli zwierzat maty wykonane 2z granulatu gumowego zapewniaja odpowiednig
amortyzacje i izolacje termiczna, co przeklada sie na poprawe warunkoéw bytowych zwierzat.
Dodatkowo, granulat gumowy znajduje zastosowanie w produkcji wykladzin przemystowych,

podkladek antywibracyjnych oraz réznych wyrobow technicznych [26.].

Drut stalowy odzyskany z opon jest cennym surowcem, ktory moze by¢ ponownie wprowadzony
do procesu produkciji stali. Dzieki wysokiej jakosci stali uzyskanej z recyklingu opon, mozliwe
jest zmniejszenie zuzycia surowcow pierwotnych, co przynosi korzysci ekonomiczne oraz
srodowiskowe. Drut stalowy moze by¢ wykorzystywany w wielu branzach, w tym

w budownictwie, motoryzacji oraz produkcji przemyslowej.
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Kord tekstylny moze =zosta¢ wykorzystany jako paliwo alternatywne w procesach
przemyslowych, co pozwala na odzysk energii w sposob bardziej zrownowazony. Trwajg prace
badawcze nad wykorzystaniem kordu tekstylnego jako materialu termo-izolacyjnego oraz jako

“zbrojenia rozproszonego” w budownictwie i drogownictwie.

W Polsce powstaly juz pierwsze nawierzchnie wybudowane z wykorzystaniem recyklatow
z opon. Takie rozwigzanie z jednej strony poprawia wytrzymatosc¢ i trwalosc¢ drdg, a z drugiej
zwieksza przyczepnosc¢, obniza poziom halasu (o potowe!) i skraca droge hamowania pojazdow.
Zastosowanie gumy ze zuzytych opon w mieszankach asfaltowo-gumowych o odpowiedniej
strukturze pozwala na redukcje halasu o 3—6 decybeli, nie tylko w poréwnaniu z tradycyjnymi

drogami, lecz nawet cichszymi od nich drogami betonowymi [14.] [15.] [16.] [26.].

Dzieki duzej elastycznosci, nawierzchnia z dodatkiem gumy moze by¢ stosowana tam, gdzie
wystepuja znaczne odksztalcenia podbudowy drogi i podloza, na przyklad wskutek szkod

gorniczych.

Technologia produkcji nawierzchni asfaltowych z wykorzystaniem zuzytych opon caty czas
ewoluuje. W 2023 roku eksperymentalna nawierzchnie asfaltowag wykorzystano podczas budowy
odcinka drogi wojewodzkiej DW 609 Mikolajki — Nowa Ukta polozonej na obwodnicy Jeziora
Sniardwy. Technologia ta polega na modyfikowaniu asfaltu mikronizowanymi pylami
gumowymi powstalymi podczas procesu recyklingu opon [16.]. Inwestycja ta jest tylko jednym

z pomyslnie przeprowadzonych w ostatnich latach pilotazy [14.] [15.] [16.].
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W Polsce recykling mechaniczny zuzytych opon i ich spalanie w piecach cementowych to dwie
gléwne metody ich utylizacji. Spalanie opon w cementowniach niestety konkuruje z recyklingiem
o surowiec, co jest sprzeczne z hierarchig postepowania z odpadami, gdzie priorytetem sg ponowne
uzycie i recykling przed odzyskiem energii. Obecnie ponad blisko 80% energii niezbednej do
wypalenia klinkieru pochodzi z wykorzystania paliw alternatywnych, z czego zaledwie ok. 4% to

zuzyte opony [11.].

W procesie odzysku materialowego (czyli recyklingu) moga pojawi¢ sie produkty uboczne
o niskiej jakosci lub takie, dla ktdorych nie opracowano jeszcze zastosowan produktowych (np.
guma z mocno zdegradowanych opon lub frakcja tekstylna), a posiadajace nadal wysoka wartos¢
opalowa (26-30 GJ/t, cale opony to ok. 32 GJ/t [26.]). Zostana one wowczas skierowane do
procesow odzysku energetycznego, rowniez w cementowniach. Decydujaca w tym sposobie
postepowania jest kolejnos¢, w jakiej frakcje sa poddawane odzyskowi energetycznemu. Dotyczy
to tylko tych frakcji, dla ktorych nie ma jeszcze zastosowan surowcowych, czyli produktow,

w ktore mozna by bylo zamieni¢ dany odpad, zgodnie z hierarchia postepowania z odpadami.

Analiza s$ladu s$rodowiskowego w calym cyklu zycia (LCA) przeprowadzona przez FORCE
Technology Brondby na zlecenie firmy GENAN Holding A/S w maju 2020 r. (nr projektu 118-31036)
porownuje dwa scenariusze przetwarzania zuzytych opon: recykling materialowy i spalanie
w piecach cementowych [12.]. Wyniki tej analizy wskazuja, ze oszczednos¢ sladu weglowego
recyklingu mechanicznego wynosi od 838 CO2 eq., podczas gdy dla odzysku energetycznego jest to
tylko ok. 197 kg CO2 eq. Publikacja wspierajacego Komisje Europejska Wspodlnego Centrum
Badawczego (JRC) podaje oszczednos¢ emisji na poziomie ok 700 kg CO2 eq./tone [12].

Oznacza to, ze slad weglowy recyklingu mechanicznego opon jest od 4 do 5 razy nizszy niz
w przypadku spalania. Recykling materialowy w porownaniu ze spalaniem w cementowniach
wykazuje nizsze wartosci negatywnego wplywu na srodowisko w 14 z 16 badanych kategorii.
Wplyw recyklingu na srodowisko jest mniejszy o 76-80% w stosunku do spalania, szczegodlnie
w takich kategoriach jak kwasowos¢, eutrofizacja, zuzycie zasobow abiotycznych i wiele innych.
Co wiecej, recykling materialowy w poréwnaniu ze spalaniem oszczedza znaczaco zasoby wody,

czego bez analizy LCA nikt by nie podejrzewat [12.].
W zwiazku z tym, recykling mechaniczny zuzytych opon powinien by¢ preferowana metoda

przetwarzania, zgodnie z hierarchig postepowania z odpadami i aktualnymi regulacjami prawnymi...

a tak niestety nie jest.
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